91. Werkstattleiten-Lehvgang des BWLY

auf dem Hornberg

War der 91. Zellenwart-Lehrgang Anfang
November noch mit 13 Teilnehmern be-
legt, so hatten sich fir den 91. WL-1
Lehrgang lediglich acht Teilnehmer ange-
meldet. Die geringere Teilnehmerzahl ist
vermutlich damit zu erkldren, dass der
Zellenwart-Lehrgang Wartung, Uberho-
lung und Reparatur aller Bauweisen zum
Inhalt hat, wahrend es beim Werkstattlei-
ter zwei von einander unabhangige Aus-
bildungsgange gibt. Auf Grund der Kom-
plexitat und den gravierenden Unter-
schieden bei den Wartungs-, Uberho-
lungs- und Reparaturverfahren bei Flug-
zeugen in Holz- und Gemischtbauweise
gegeniiber der heute im Segelflugzeug-
bau Ublichen Kunststoffbauweise, erfolgt
die Ausbildung zum Werkstattleiter sinn-

voller weise auch in zwei getrennten Aus-
bildungsgangen.

Zum Glick finden sich aber in allen Al-
tersklassen immer noch gentigend Ent-
husiasten, die sich in der hohen Kunst
des Verleimens, des Schaftens und des
Bespannens weiterbilden lassen. Diese
Flieger leisten damit einen persoénlichen
Beitrag zur Erhaltung dieser Fertigkeiten
in den Landesverbanden, den Vereinen
und Oldtimer-Clubs. Damit wird nicht zu-
letzt der Fortbestand und die Erhaltung
alter Holzflugzeuge sichergestellt. Es
wéare doch schlimm, wenn wir eines Ta-
ges deutsche Segelfluggeschichte nicht
mehr am Himmel, sondern nur noch an
der Decke eines Technikmuseums be-
wundern kénnten.

Die ,Azubi-Gruppe" des 91. WL-1, hier am Tag vor Lehrgangsschluss. Links im Bild der
Lehrgangsleiter, Hans Horber.

Die Restaurierung eines Oldtimers war
auch der Grund fir Adolf Wilsch aus
WeiBenburg/Bayern, an diesem Lehr-
gang teilzunehmen. Wilsch ist 68 Jahre
alt und gerade damit beschaftigt, eine
MU 13 aus der Zeit des zweiten Weltkrie-
ges mihevoll zu restaurieren. An diesem
Projekt arbeitet er bereits seit knapp vier
Jahren. Obwoh| sein bisheriger Projekt-
partner kirzlich ,ausgestiegen” ist, will
Wilsch die Restaurierung alleine zu Ende
bringen. ,Wenn alles klappt, dann will ich
meine MU 13 in ca. zwei Jahren wieder in
die Luft bringen”, sagt er mit leuchtenden
Augen und einem faszinierenden Strah-
len im Gesicht. Bisher wurden ca. 2.000
Arbeitsstunden in die Restaurierung der
MU 13 investiert. Bis der alte Vogel zum
zweiten Mal fligge ist, sind voraussicht-
lich das gleiche Arbeitsvolumen noch-
mals erforderlich. Aber die Muhe und der
enorme Zeitaufwand lohnen sich allemal.
denn von den ca. 150 Stlick der in der
Zeit von 1937 bis 1942 gebauten Exem-
plaren dieses Flugzeugmusters fliegen
nach Aussage Wilschs gerade noch fiinf
Stiick. Zwei davon in Deutschland, zwei
in England und eine in den USA. Als
I-Tupfelchen will Wilsch versuchen, beim
LBA das damalige Originalkennzeichen
zu beantragen. Die Chancen hierflr ste-
hen gut, da historischen Flugzeugen auf
Antag die ehemalige Kennzeichen erneut
zugeteilt werden konnen, auch wenn
diese den heutigen Kennzeichnungsvor-
schriften nicht entsprechen.

Auch Klaus Burkhard aus Reinheim/Odw.

hat diesen Lehrgang nicht ganz unei-

gennutzig besucht. Neben der Einbrin-

gung im heimatlichen Verein hat er die

Grundiiberholung seiner SB & fir das

kommende Jahr ins Auge gefasst. Mit
Baujahr 1968 hat die D-6300 zwar noch

keinen offiziellen Oldtimerstatus, was

aber letztlich keine Rolle spielt. Gerade

dieses Flugzeug ist eine Besonderheit

unter den ca. 30 noch zugelassenen

Flugzeugen dieses Baumusters. Nech

vor der eigentlichen Musterzulassung

durch das LBA wurde vom Aero-Club

Braunschweig der Antrag zum Nachbau

einer SB 5 gestellt, Die Zustimmung zum

Nachbau wurde vormn LBA jedoch verwei-

gert, da es zu diesem Zeitpunkt fiir die

30

SB 5 ja noch keine Musterzulassung gab.
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